
汽车功能安全系列知识分享（一）：ISO26262 的发展历程 

近年来，电动汽车（EV）以及汽车辅助驾驶以及无人驾驶（AV）已成为汽车行业发展的

大趋势，并呈现加速发展之势。而汽车作为复杂的系统，需要在各种工况之下在使用寿命期

间达到很高的安全标准。目前，诸如转向失控、制动失灵等自动/辅助驾驶事故，电池自燃

等各种新型安全事故亦层出不穷。汽车功能安全因而愈发重要，并且已经随着自动驾驶技术

以及电动汽车的发展和普及，迅速成为与自动驾驶等新技术同等重要的技术热点，已经成为

自动驾驶和电动汽车量产投放市场决定性的一环。 

   汽车出现功能安全问题，相关设计人员将承担法律责任 

在欧美，汽车的功能安全已经是超过二十年的老话题了。欧洲的相关法律是《通用产品

安全指令 2001/95/EC》（GPSD）。正如数字所示，这是一条相当古老的法律。法律简单地规

定：“产品开发者有责任以符合最先进开发原则的方式开发安全产品。”最先进的技术仅仅是

尊重公认的最佳实践。迄今为止，这方面的相关标准是 IEC 61508。现在， ISO 26262 出现并

取代了汽车特定应用（小于 3.5 吨的车辆）的这一解释，2018 版又涵盖了卡车、公共汽车与

摩托车。德国 VDA 明确将最佳实践定义为 IEC-61508 和 ISO 26262。 

相关法律自颁布以来一直有效。唯一改变的是解释。ISO 26262 自 2009 年以 DIS 格式发

布。从那时起，它已成为公共领域的知识，世界上任何律师都可以使用它来解释公认的最佳

实践。由于它取代了 IEC 61508，因此没有宽限期。如果你不应用它，你需要证明你在没有

它的情况下履行了最新标准。如果出现安全问题，他们会以故意的无知或鲁莽的行为起诉你。

这意味着对公司处以巨额罚款，对工程师和安全负责人处以个人法律责任，甚至监禁。  

 

汽车安全责任典型案例 

 

在德国，曾经发生过这么一个具体案例：车辆即使切断开关处于关闭位置，乘客侧安全

气囊仍被激活，在低速正面碰撞中，乘客侧安全气囊展开，导致乘客座椅上的一名婴儿死亡。

调查发现，切断开关读取正确，但数据在存储在 EEPROM 再从 EEPROM 读取过程中发生错

误，这是一个软件错误。负责的软件工程师曾多次出庭，并被起诉犯有过失杀人罪、无期徒

刑。这意味着有犯罪记录。本案中的软件设计工程师虽然最终被宣判无罪，但他的任期被终

止，犯罪记录仍然被保持，这会严重影响其职业生涯。事实上，即使该工程师不来自起诉发

生的国家，如果最终产品在该市场销售，无论其居住地在哪里，工程师都可能在该国承担责

任。 

 



 

 

 

 

ISO26262 的发展历程 

 

  由于 IEC 61508 是一个通用标准，对汽车电子电器有些方面不是特别适用，汽车电子电器

的快速发展给 IEC 61508 标准带来了很大的挑战，因此非常有必要在汽车行业形成特定的标

准，ISO26262 应运而生。ISO26262 标准经历了如下发展历程： 

 

     

 

ISO26262第一版的适用范围仅适用于重量不超过 3.5t的乘用车，在第二版中，则扩

展到卡车、公共汽车和摩托车，使其在汽车行业有着更广泛的应用。 

 

ISO26262 的相关标准 

ISO26262是在 IEC61508标准上派生出来的，并融合了 ASPICE、AUTOSAR 等要求。主要



定位在汽车行业中特定的电气器件、电子设备、可编程电子器件等专门用于汽车领域的部件，

旨在提高汽车电子、电气产品功能安全的国际标准。 
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